von Kies-Klippert

Als Heinrich Klippert Mitte der
20er Jahre mangels Arbeit aus
Oberhessen ins Rhein-Main-Ge-
biet umsiedelte, konnte er noch
nicht ahnen, dass sich aus be-
scheidenen Anfingen heraus
sechzig Jahre spiter ein bedeu-
tendes Fuhrunternehmen entwi-
ckeln sollte.

Seine neue Heimat fand Klippert in
Wallau bei Hofheim und verdingte sich
dort zundchst bei einem Kaminbau-
unternehmen. Mit 35 Jahren zog es ihn
dann in die Selbststandigkeit: Mit eige-
nen Holzschneidemaschinen und einer
Buschhoff-Dreschmaschine leistete er
landwirtschaftliche Lohnarbeit, schnitt
Brennholz und erntete das Getreide fir
kleinere Landwirte. Das Geschéft ent-
wickelte sich gut, so dass schon nach
kurzer Zeit ein Hanomag WD-Schlep-
per den Umgang mit der schweren
Buschhoff-Maschine wesentlich verein-
fachte.

Erste Meriten als Fuhrunternehmer ver-
diente sich Klippert 1937, als er mit Ha-
nomag und zwei Anhangern losen Ze-
ment von den Dyckerhoff-Werken in
Wiesbaden zum damals im Bau befind-
lichen Frankfurter Rhein-Main-Flugha-
fen transportierte. Kurz vor Kriegsbe-
ginn kam dann mit einem Holzgas-
Opel der erste Lastwagen auf den Hof
in Diedenbergen. Schon bald darauf
lautete ein Henschel die jahrzehnte-
lange Zusammenarbeit zwischen den
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Kasseler Nutzfahrzeugbauern und der
Firma Klippert ein. Zundchst bremste
aber der Zweite Weltkrieg den Aufstieg
des noch jungen Fuhrunternehmens.
Dabei hatte Heinrich Klippert mit sei-
nem landwirtschaftlich orientierten Be-
trieb das groRe Gliick, als kriegswichtig
eingestuft zu werden und so von Re-
quirierungen verschont zu bleiben.
Dennoch kdmpfte er wadhrend des
Krieges und auch unmittelbar danach
mit denselben Problemen wie seine
Standeskollegen: Es gab weder Kraft-
stoff, noch gab es Reifen oder Ver-
schleifteile. An Ersatz fiir die hart be-
anspruchten Lastwagen war tiberhaupt
nicht zu denken, erst nach der Wah-
rungsreform erhielt der Fuhrpark wie-
der Zuwachs. Ein brandneuer Henschel
HS 140 kam 1950, ein weiterer, sowie
ein HS 100 mit Allradantrieb, folgten
bald. Neben Transporten fiir Fremd-
kunden erledigten die drei Henschel
zahlreiche Aufgaben im eigenen Lohn-
unternehmen, das bis 1959 auf vier
Dreschmaschinen, zwei Mahdrescher
und diverse andere Erntegerdte ange-
wachsen war.

Im selben Jahr starb Firmengriinder
Heinrich Klippert mit nur 60 Jahren. Die
Séhne Helmut und Karlheinz (bernah-
men das Lebenswerk ihres Vaters und
blieben auch ,seiner' Marke treu: Bis
zum Produktionsende bei Henschel fan-
den zahlreiche Frontlenker und Hau-
benwagen bis hin zum H 261 AK den
Weg nach Diedenbergen. Die zweite
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Klippert-Generation leitete auch den
langsamen Wandel vom landwirtschaft-
lichen Lohnunternehmen zum Trans-
portbetrieb mit Baustoffhandel und Erd-
bau ,ein. Nahezu alle bedeutenden Stra-
Renbauprojekte im Rhein-Main-Gebiet
wurden in den 60er Jahren von Klippert-
Kippern beliefert. Ein neues, groBziigi-
ges Betriebsgeldnde fuhrte das langst
unter dem Namen Kies-Klippert firmie-
rende Unternehmen 1980 zuriick an
seine Wurzeln, nach Hofheim-Wallau,
In den Handen der dritten Generation
existiert der Familienbetrieb dort bis
heute. Kippziige und Vierachser von
Mercedes-Benz und lveco fithren nun
mit Erfolg eine Tradition fort, die bereits
fiinfzig Jahre zuvor unter einem guten
Stern gestanden hatte — dem aus
Kassel! Johannes Becker

Heinrich
Klippert mit
seinen
Sohnen
Helmut und
Karlheinz
(links).
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FUHRPARORTRAIT

Die Geschichte Ki.s‘ chh.r

KIES-KLIPPER !

A Mit Hanomag ging's los: Kies-Klippert
startete als landwirtschaftliches Lohn-

1982 regierte ein
unternehmen.

anderer Stern: Die
Kipperfiotte auf dem
neuen Betriebsgeldnde
in Hofheim-Wallau.

<4 Gute Pflege ist alles: Der HS 120 K
iiberlebte als letzter Rundhauber.

Der 1965 gelieferte HS 16 TAK blieb lange der einzige
Henschel-Frontlenker im Fuhrpark.
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Sonderwunsch: Der HS 16 HAK kam auf Scheibenridern aus
Kassel.
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Haubenwagen favorisiert: Gegen Ende der 60er Jahre ging es auf dem Hof in Diedenbergen bereits recht eng zu.




